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AVTOBUSLARNI HARAKAT JADALLIGINI O’RGANISH
Iminjonov Ulug‘bek Abdurashid o‘g‘li
Andijon davlat texnika instituti
Transport logistikasi yo’nalishi talabasi

Aholiga, shu jumladan, igtisodiyotning barcha sohasida faoliyat ko‘rsatayotgan
ishchi-xizmatchilarga, o‘quv muassasalarida ta’lim olayotgan o‘quvchilarga yuqori
sifatli transport xizmatini ko’rsatish avtomobil transporti oldida turgan eng muhim
masaladir. Bugungi kunda hech bir fugaroning harakatini (bir manzildan
boshqasiga borishini) transportsiz tasavvur etib bo‘lmaydi.

O‘zbekiston Respublikasining mustaqillikka erishishi rivojlangan mamlakatlar
bilan bevosita iqgtisodiy alogalarning kengayishi, bozor iqtisodiyotiga o‘tilishi,
xususiy mulkchilikning paydo bo‘lishi, kichik va o‘rta biznesning rivojlanishi
aholining transport xizmatiga bo’lgan ehtiyojini yanada oshirmoqda.Respublikada
amalga oshirilayotgan igtisodiy islohotlar butun transport kompleksiga va aynigsa,
yo‘lovchi tashuvchi avtomobil transporti faoliyatiga katta ta’sir o‘tkazdi.

Bir vaqtlar davlat mulki hisoblangan avtotransport korxonalari (ATK)
aksiyadorlik jamiyatlariga aylantirildi, 3500 dan ko’proq xususiy korxonalar
tashkil etildi.

O‘zbekiston Respublikasida bugungi kunda 3.5 min. dona yengil avtomobil,
400 ming dona yuk avtomobili va 90 ming dona avtobus mavjud bo‘lib, ular
yordamida har yili 3,5 mird. yo‘lovchi tashilmoqda. Avtobuslar ishlatilishiga,
o‘lchamiga, sig‘imiga, kuzov tipiga, qavatliligiga, konstruktiv xususiyatlariga va
boshqa belgilariga garab turlarga ajratiladi.

Ishlatilishiga garab avtobuslar umumfoydalanishdagi, tarmoqda (xalq
Xo‘jaligining turli tarmoqlarida) foydalaniladigan, turistik sayyohlik va xususiy
avtobuslarga ajratiladi.Uzunligiga garab avtobuslar 5 ta sinfga ajratiladi: juda
kichik, kichik, o‘rta, katta, qo‘shaloq (1-jadval).

1-jadval
Avtobuslar turi Uzunligi, m Foydalanish sohasi
Juda kichik 5 m gacha Umumiy
Kichik 7,0—=7.5 Shahar sayyohlik
yo‘nalishlarida
O‘rta 8,0—8.,5 Shahar va sha-
harlararo yo‘na-
lishlarda
Katta 9,—9,5; 10—11; 11,5—12 Shahar
yvo‘nalishlarida
Juda katta 16,5—18; 22—24 Shahar
yo‘nalishlarida
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1-jadval. Uzunligiga garab avtebuslarning turlarga ajratilishi

Sig‘imiga garab shahar ichida foydalaniladigan avtobuslar 5 turga: juda kichik
(umumiy sig‘imi -10 yo‘lovchi), kichik (umumiy sig‘imi — 35-40 yo‘lovchi), o‘rta
(umumiy sig‘imi -45-75 yo‘lovchi), katta (umumiy sig’imi- 85-90 yo‘lovchi) va
birlashtirilgan (umumiy sig‘imi — 135-140 yo‘lovchi), shahardan tashgarida
foydalaniladigan avtobuslar esa 4 turga: kichik (umumiy sig‘imi — 30-35
yo‘lovchi), o‘rta (umumiy sig‘imi — 45-65 yo‘lovchi), katta (umumiy sig‘imi -80-
85 yo‘lovchi) turga ajratiladi.

1. Avtobuslar kuzovining tipiga va gavatliligiga garab quyidagi turlarga
ajratiladi:

» kuzovning shakliga garab vagon va kapot tipli;

» gavatliligiga garab: bir, bir yarim va ikki gavatli.

2. Dvigatelning turiga garab avtobuslar quyidagi turlarga bo‘linadi:

» karbyuratorli (benzinda va gazda ishlovchi);

> dizelli (hozirda gazda ishlovchi turlari ham mavjud);

> elektrik (elektrobuslar).

Hozirgi davrda transport vositalari, aksiyadorlik jamiyatlari, xususiy
tashuvchilar  bir-biri  bilan hamda aksiyadorlik jamiyatlari esa o‘zaro
ragobatlashmoqda. Davlat sektori bilan xususiy sektor orasidagi erkin ragobat

har bir sohada xo‘jalik faoliyatini rivojlantirish, tashkil etish va boshgarishning
yangidan yangi tizimlarini va texnologiyalarini ishlab chigishni tagozo etadi, aks
holda ularning ingirozga uchrashlari mumkinligi mustaqillikning dastlabki
yillaridayoq amalda isbotlandi.

Avtobuslar qaysi mulkchilikka mansubligidan qat’i nazar, asosan, oldindan
belgilangan yo‘nalishlarda gatnab, aholiga transport xXizmatini ko‘rsatadilar.

Yo‘nalish tushunchasi yo‘lovchi tashish jarayonlarini tashkil etish va
boshgarish masalalarining qo‘yilishida va uni yechishda muhim ahamiyatga ega.

Avtobus yo‘nalishi ma’lum bir boshlang‘ich va oxirgi manzillarni bog‘lovchi
yo‘l tarmog‘i bo‘lib, mazkur yo‘l tarmog’i bo‘ylab belgilangan oraliq manzillarda
to‘xtab, yo’lovchilarni avtobusdan tushirish va avtobusga chigarish hamda barcha
manzillarni o‘zaro bog‘lovchi shahar ko‘chalari (avtomobil yo‘llari) bo‘ylab,
yo‘lovchilar bilan yuklangan avtobusni harakatlantirish jarayonlarini tashkil
etuvchi obyektlar majmuyini o‘z ichiga oladi.

Shahar ko‘chalari va avtomobil yo‘llaridan o‘tgan avtobus yo’nalishlari
avtobus transporti tarmog‘i deb ataladi. Shahar ichida joylashgan barcha turdagi
(avtobus, trolleybus, tramvay va metropoliten) yo‘nalishlari birgalikda shahar
yagona transport tarmog‘ini tashkil etadi.

Yo‘lovchilar uchun qulaylik shahar transport tarmog’ining mukammalligiga
bog‘liq bo‘ladi.

» Shahar transport tarmog‘iga qo‘yilgan talablardan eng asosiylari sifatida
quyidagilarni ko‘rsatish mumkin:

> iloji boricha ko‘zlangan manzilga bitta transportda yetib olish;
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» manzilga kam vaqt sarf qilib tez yetib borish;

» transport vositasidagi yo‘lovchilar soni uning me’yoriy sig‘imidan katta
bo‘lmasligi;

» yo‘lovchilar xavfsizligini ta’minlash.

Yo‘nalish tarmog‘ini tanlash va asoslash yo‘lovchi ogimining tagsimlanishiga
bog‘lig bo‘ladi. Yo‘nalishlarni to‘g‘ri tanlash yo‘lovchilarning manzillariga yetib
borishi uchun sarflaydigan vaqtini kamaytiradi va transport vositalaridan
foydalanish samaradorligining oshishiga olib keladi.

Yo‘nalishlarni tanlash va ularning zarurligini asoslash, shu bilan bog‘liq
bo‘lgan barcha masalalar yo‘lovchilar ogimi haqgidagi ma’lumotlar asosida amalga
oshiriladi.

Ayrim yo‘nalish tarmog‘i bo‘laklaridan ikki yoki undan ham ortiq avtobus
yo‘nalishi o‘tgan bo‘lishi mumkin. Shahar ko’chalari va yo‘llarning avtobus
yo‘nalishlari bilan ganchalik gamrab olinganini baholash uchun «Yo‘nalish
koeffitsiyentindan foydalaniladi. Yo‘nalish koeffitsiyenti barcha avtobus
yo‘nalishlari uzunligini avtobus tarmog‘i uzunligiga, ya’ni yo‘nalish o‘tgan
ko’chalarning uzunligiga bo‘lib topiladi:
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K,- Yo‘nalish koeffitsiyenti

bu yerda: L, - yo‘nalish uzunligi;

L«- yo‘nalish o‘tgan ko‘chalarning uzunligi.

Yo‘nalish koeffitsiyenti avtobus transporti tarmog‘ining har bir bo‘lagidan
o‘rtacha gancha yo‘nalish o‘tganini ko‘rsatadi. Yo‘nalish koeffitsiyenti gancha
katta bo‘lsa, shuncha ko‘cha avtobus yo‘nalishi bilan ta’minlangan bo‘ladi.
Demak, yo‘lovchilar uchun shunchalik qulay bo‘ladi. Yo‘lovchilarning bekatgacha
yurib borish vaqti kamayadi. Avtobuslarda tashish yuqori darajada bo’lgan
shaharlarda yo‘nalish koeffitsiyentining giymati 1,2—3,5 oralig’ida bo‘ladi.

Shahar aholisiga gay darajada xizmat ko’rsatilayotganligini baholashda
go‘llaniladigan ko‘rsatkichlardan yana biri tarmoq zichligidir. Tarmoqg zichligi
shahar maydonida avtobus transporti yo‘nalishlarining ko‘pligini ko‘rsatadi. Bu
ko‘rsatkich ham yo‘lovchilar bekatga borish uchun sarflaydigan vaqtining katta
yoki Kichikligini ko‘rsatadi. Tarmoq zichligi avtobus yo’nalishlari uzunligini
shahar maydonining yuzasiga bo‘lib topiladi:

o= Z]fm . km/km2;

bu yerda:
Lm-avtobus yo‘nalishlari umumiy uzunligi, km;
F-shahar maydonining yuzasi, km?
Katta shaharlarda tarmoq zichligi 2—2,5 km/km? ni tashkil gilishi kerak.
Yo‘nalish turlari
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Hozirgi davr shaharlarining tez sur’atlar bilan rivojlanishi obodonlashtirish
ishlarining yanada yaxshilanishi va shahar aholisi sonining keskin ortib borishi
bilan tavsiflanadi. Bunday sharoitda shahar aholisiga yuqori sifatli transport
xizmatini ko‘rsatish shahar yo‘lovchi transportini yanada rivojlantirish, tashishning
yanada yangi va samarali yo‘llarini ishlab chiqishni taqozo etadi.

Shahar umumfoydalanish transportidan yo‘lovchilar keng foydalanishlari
uchun ulardan foydalanganda odamlarning ishga, o‘qishga yoki boshga
manzillarga yetib borish vaqti o’rtacha shaharlarda 20—30 daqgiqga, Vyirik
shaharlarda esa 1 soatdan oshmasligi kerak. Avval aytib o‘tganimizdek,
avtobuslarda yo‘lovchi tashish ganday tashkil etilganiga qgarab yo‘nalishlarda
harakatlanuvchi va yo‘nalishsiz harakatlanadigan turlarga bo‘linadi.

Yo‘nalishlarda yo‘lovchilarni tashish haftaning kunlari va soatlari bo‘yicha
tuzilgan harakat jadvali asosida amalga oshiriladi. Bunday sharoitda avtobuslar
belgilangan yo‘nalishdan chetlamagan holda ko‘rsatilgan bekatlarda to‘xtab
harakatlanadi. Yo‘nalishning ma’lum uchastkalarida bir necha yo’nalishda
gatnovchi avtobuslar harakatlanishi mumkin. Yo‘nalishlarda tashish ma’lum
shartnoma, ya’ni buyurtmachi va tenderda yutib chiggan tashuvchi o‘rtasida
tuzilgan namunaviy shartnoma asosida amalga oshiriladi.

Avtobus yo‘nalishlari obodonlashtirilgan yo‘l yoki ko’chalardan o‘tkaziladi.
To‘xtash bekatlari «Avtobus bekati» yo‘l belgisi, to’xtash maydonchasi, oxirgi
bosh bekatlar (shohbekatlar), aloga vositalari va hokazolar bilan jihozlanadi.

Bugungi kunda juda ko‘p bekatlar xususiylashtirilgan bo‘lib, ular oddiy
bekatlarga garaganda birmuncha obodonlashtirilganligiga hamma guvoh
bo‘lyapmiz. Avtobus yo‘nalishlari doimiy va vagtinchalik turlarga ajratiladi.
Doimiy avtobus yo‘nalishlarida tashish yil davomida amalga oshiriladi.
Vaqgtinchalik yo‘nalishlarda esa tashish yilning ma’lum bir fasllarida (oylarida)
tashkil etiladi. Masalan, yoz oylarida dam olish oromgohlariga yoki gish oylarida
tog‘larga yo’lovchilarni tashish uchun ochiladigan yo‘nalishlar.

Shahar ichi yo‘nalishlari va turlari

Shaharlarda ganday transportni go‘llash va yo‘lovchi tashishni tashkil etish,
birinchi navbatda, shaharning turiga, ya’ni aholisining soniga, shahar hududining
maydoniga va unda mavjud bo’lgan yo‘llar va ularning konfiguratsiyasiga bog‘liq
bo‘ladi.

Shahar aholisining soniga garab shaharlar quyidagi turlarga ajratiladi:

-juda yirik - aholi soni 2000-2500 mingdan ko‘p;

-yirik - aholisi 200-500 ming nafar;

-o‘rtacha - aholisi 100-200 ming nafar;

-kichik - aholisi 100 ming nafardan kam.

Ma’lumki, shaharlarda eng ko‘p tarqalgan yo‘lovchi tashuvchi transport - bu
avtobus transportidir.

% EOC
iiiii evroasiAN - INTERNATIONAL CONFERENCE ON SCIENCE, ENGINEERING AND TECHNOLOGY

I 148 Volume3 Issue3 | 2026



% EOC
iiiii glhlllﬁ)NAESlAN INTERNATIONAL CONFERENCE ON SCIENCE, ENGINEERING AND TECHNOLOGY

CONFERENCES . .

Avtobus yo‘nalishlari shahar maydonida joylashishiga garab quyidagi turlarga
bo‘linadi: diametral, radial, tangensial, halgasimon, yarim halgasimon va
kombinatsiyalashgan.

Foydalanish sharoiti va harakatlanish turlari:

> oddiy;

> qisqartirilgan;

> tezkor;

> ekspress.

» Avtobuslar ishining miqdoriy va sifat ko‘rsatkichlari

Xulosa

Avtobuslar harakat jadalligini o‘rganish va to‘g‘ri tashkil etish shahar
transport tizimining eng muhim tarkibiy gismlaridan biri hisoblanadi. Aholiga
sifatli transport xizmati ko‘rsatish, ularning vaqtini tejash hamda qulay va xavfsiz
harakatlanishini ta’minlash — zamonaviy transport tizimining asosiy magsadidir.
O‘zbekiston sharoitida avtomobil transportining jadal rivojlanishi, xususiy sektor
ulushining ortishi va ragobat muhitining shakllanishi avtobus gatnovlarini yanada
samarali tashkil etishni talab etmoqda.

Tahlillar shuni ko‘rsatadiki, yo‘lovchi oqimini to‘g‘ri o‘rganish,
yo‘nalishlarni ilmiy asosda tanlash va harakat jadvalini optimallashtirish transport
xizmatining sifatini sezilarli darajada oshiradi. Aynigsa, yo‘nalish koeffitsiyenti va
tarmoq zichligi kabi ko‘rsatkichlar shahar transport tarmog‘ining rivojlanganlik
darajasini baholashda muhim ahamiyatga ega. Ushbu ko‘rsatkichlar ganchalik
yugori bo‘lsa, aholining transportdan foydalanish qulayligi ham shunchalik ortadi.

Shuningdek, avtobuslarning turli yo‘nalishlarda (diametral, radial,
halgasimon va boshqalar) tashkil etilishi hamda harakatlanish turlarining (oddiy,
tezkor, ekspress) joriy etilishi yo‘lovchilar ehtiyojini to‘liq qondirishga xizmat
qiladi. Bu esa o‘z navbatida transport tizimining samaradorligini oshiradi va
ortiqcha vaqt yo‘qotishlarning oldini oladi.

Xulosa qilib aytganda, avtobuslar harakat jadalligini ilmiy asosda o‘rganish
va boshqarish nafagat transport tizimini takomillashtiradi, balki igtisodiyotning
barcha sohalari faoliyatiga ijobiy ta’sir ko‘rsatadi. Kelgusida zamonaviy
texnologiyalar, ragamli monitoring tizimlari va aglli transport boshgaruvi (ITS)ni
joriy etish orgali bu sohani yanada rivojlantirish muhim ahamiyat kasb etadi.
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